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Abstract: 
DE 3025761 A 



The automobile speed control for a combustion engine drive has the accelerator pedal (10), operated by the driver, 
coupled to an electronic control circuit (1 1) for adjusting the speed regulator (14). An end switch (15) is provided in 
the rest position of the accelerator pedal (10), via which the current for the control circuit (11) and/or the setting 
motor (13) for the speed regulator (14) is cut-off to ensure that the speed is zero when the pedal (10) is released. 
The adjustment of the speed regulator (14) is pref effected via a stepping motor (13) receiving the output of the 
control circuit (11) and automatically coming to rest if the current fails. The speed control prevents the speed 
increasing against the desire of the driver due to a fault in the control circuit. 
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Description 



Geschwindigkeitssteuereinrichtung fur Fahrzeuge, 

insbesondere Fahrzeuge nnit Brennkraftmaschinen Stand der Technik Die Erfindung geht aus von einer 
Geschwindigkeitssteuereinrichtung fur Fahrzeuge nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist schon 
eine solche Geschwindigkeitssteuereinrichtung aus der DE-OS 2 701 567 bekannt, be! der im 
Gegensatz zur bisher ubiichen mechanischen Losung, bei der das Fahrpedal uber ein Gestange auf ein 
ein die Fahrgeschwindigkeit beeinflussendes Element, insbesondere die Drosselklappe, einwirkte, 
diese Einwirkung nunmehr zu Einsparung mechanischer Telle auf elektronlsche Weise erfolgt. Hierbei 
besteht nun die Gefahr, dass sich z.B. 

bei einer Storung in der Steuerelektronik die Fahrgeschwindigkeit gegen den Willen des 
Fahrzeugfuhrers erhoht und somit eine Gefahrensituatlon geschaffen wird. 

Vorteile der Erfindung Die erfindungsgemasse Geschwindigkeitssteuereinrichtung mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruches, hat demgegenuber den Vorteil, dass bei 
Loslassen des Fahrpedals durch Abschaltung der Stromversorgung auf sichere Weise das die 
Fahrgeschwindigkeit beeinflussende Element ruckgestellt wird. 

Zelchnung Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und in der 
nachfolgenden Beschreibung naher eriautert. Die einzige FIgur zeigt ein Blockschaltbild des 
Ausfuhrungsbeispiels. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels Ein vom Fahrzeugfuhrer betatigtes Fahrpedal 10 wirkt auf eine 
elektronlsche Steuerschaltung 11 ein, die z.B. 

gemass dem angegebenen Stand der Technik als Regelkreis ausgebildet ist, wobei das Fahrpedal den 
Soilwert vorgibt. 

Der Ausgang der Steuerschaltung 1 1 ist uber einen Schal- ter 12 mit einem Stellglied 13 verbunden, 
das z.B. als Elektromotor, insbesondere als Schrittmotor ausgebildet sein kann. Dieses Stellglied 13 
yyirkt auf die Stellung eines die Fahrgeschwindigkeit beeinflussendes Element 14 ein, im dargestellten 
Fail die Drosselkiappe einer Brennkraftmaschine. Anstelle der Drosselklappe kann je nach 
verwendetem Brennkraftmaschinentyp auch z.B. die Regelstange (beim Dieselmotor) treten Das 
Stellglied 13 muss dabei ein nichthemmendes Stellglied sein, d. ho ein Stellglied das bei fehlender 
Stromversorgung selbstandig in seine Ruhestellung zuruckgeht. 
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Entsprechend der durch den Fahrzeugfuhrer eingestellten WinkelstellungGc des Fahrpedals 10 wird 
eine bestimmte F.ahrgeschwindigkeit vorgegeben und angefahren. Lasst der Fahrzeugfuhrer das 
Fahrpedal los, so geht es in seine Ruhestellung zuruck, wo es einen Endschalter 15 betatigt, durch den 
der Schalter 12 geoffnet wird, Dadurch wird die Stromversorgung zum Stellglied 13 abgeschnitten, 
worauf dieses in seine Ruhestellung zuruckgeht und gleichzeitig das Element 14 in seine Ruhestellung 
zuruckfuhrt. Die Geschwindigkeit des Fahrzeugs geht dadurch in jedenn Fall auf Null zuruck, auch In 
dem palljn dem durch eine Storung in der Steuereiektronik 11 diese weiterhin das Stellglied 13 bzw. 
das Element 14 in einer anderen Stellung halten will. 

Bei rein elektronischen Kraflstoff-Zumesssystemen. z.B. bei elektronischer Kraflstoffeinspritzung, ist ein 
Stellglied nicht erfbrderlich. In diesem Falle genugt die Abschaltung der Stromversorgung fur die 
Steuerschaltung, um die Ein spritzventile zu schliessens wodurch die Fahrgeschwindigkeit ebenfalls 
sicher auf Null zuruckgefuhrt wird. Die Abschaltung der Stromversorgung fur die Steuerschaltung kann 
sich auch bei Systemen mit Stellglied als alternative Oder zusatzliche Massnahme als vorteilhaft 
en/veisen. 
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Claims 



Anspruch Geschwindigkeitssteuereinrichtung fur Fahrzeuge, insbesondere Fahrzeuge mit 
Brennkraftmaschinen, mit einem vom Fahrzeugfuhrer betatigbaren Fahrpedal (10), das uber eine 
elektronische Steuerschaltung (11) auf ein die Fahrgeschwindigkeit beeinflussendes Element (14) 
einwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass in der Ruhestellung des Fahrpedals (10) ein Endschalter (15) 
vorgesehen ist. durch den die Stromversorgung fur ein nicht selbsthemmendes Stellglied (13) und/oder 
die Steuerschaltung (11) abschaltbar ist. 
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